RELES

El relé es un elemento electromecanico que puetlearacomo interruptor o conmutador,
dependiendo del nimero de contactos, accionadammercorriente eléctrica. Consta de un circuito de
excitacion, formado por la bobina unida a la armadija, y un circuito de trabajo, compuesto por la

armadura movil y el grupo de contactos.

Bohina Armadur@ movil , Armadura fija
X

Contactos Contactos
de la bobina inversores

El relé puede poseer uno o varios circuitos o ggug® contactos, usandose solo dos de ellos como
interruptor o tres como conmutador o inversor.
Su funcionamiento es sencillo; al aplicar tensida bobina, esta atraera la armadura moévil que\sesu

provocara el movimiento de los contactos. Al césalimentacion de la bobina, los contactos regéesa

a su posicion original

Relé en estado de reposo Relé en estado de trabajo



Simbolos:
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Existe otro tipo de relé con enclavamiento, llamhistable que al contrario del relé normal, este deja

los contactos enclavados al recibir un impulsotet#; cambiando la posicion al recibir otro impuls

Relé “reed”:

Es otro tipo de relé muy utilizado Gltimamente, conconcepto de disefio ligeramente diferente &bsle
demas.

Su bobina de actuacién es convencional, aunquarsete-soporte dispone de un orificio longitudiadb
largo de su eje, que en los relés convencionatésespado por el nlicleo metélico.

Los contactos reed poseen la particularidad de essthzados en base a un material magnético, édep.
permite poderse abrir o cerrar al generarse el camggnético de la bobina en torno suyo, evitandtaas
necesidad de elementos mecéanicos intermedios dacam, como la armadura movil. Los contactos, al
estar encerrados en una de vidrio capsula hermégésahace inmunes al polvo y otros agentes
atmosféricos, fabricandose en la forma de inteonagte inversores.

Ambos elementos, bobina y contactos, pueden sumairse por separado, facilitando asi la realizad#n
una amplia gama de combinaciones entre ambas,senabkps diferentes tipos que se encuentran en el

mercado.



Contactos reed como interruptor Contactos reed como inversor

Relé reed completo
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EL RELE EN AUTOMOCION

La principal utilizacion del relé en el automévdomo en cualquier aplicacion industrial), es la de
“telecomandar” un consumidor mediante una tensi@ctrica. Esto es, que mediante un pequefio
interruptor con una corriente eléctrica de unosmsamiliamperios, podemos controlar encendidos de
elementos con consumos del orden de amperiosefpd) méas practico podemos verlo en el circuito de
luces, que de tener que atravesar tanto el conomuth encendido como el de cambio de luces, el

cableado deberia ser de seccion considerableyrasi los contactos de los interruptores.

En automocion también suelen ser conocidos conterftgptores”




En la parte inferior derecha de la fotografia (@spondiente a un SEAT 1500), podemos ver colocados

dos relés.

Aqui también se hacen visibles dos relés,
uno de origen para el claxon (abajo) y
otro colocado para un circuito de luces
de largo alcance (arriba). Igualmente, en
la ilustracion inferior puede comprobarse

el efecto del calentamiento de los cables

Y en las fundas de las terminales, fundidas
@ por el calentamiento de los cables. La
‘ seccion del cableado es la adecuada,

pero una mala colocacién de las terminales al hersido introducidas totalmente provoca el aumento

de temperatura por ser insuficiente la superfieie@htacto para la corriente que circula.




APLICACION PRACTICA

A continuaciéon vamos a estudiar alguna aplicacidactea del relé. En el primer caso trataremos la

sustitucion de unos faros de lampara ordinariapaaor faros con lampara H-4. Aqui el consumo

aumenta considerablemente en cruce y carreteralopawal el conmutador de luces no aguantaria la

corriente y o bien fundiria el cableado o biendostactos del conmutador de luces, incluso la ldse

contacto.

Representacion de un circuito de luces corriente
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Como vemos, la luz de posicion la hemos mantenamg variar su consumo. El encendido de las
lamparas es sustituido por la excitacion de lagnashde los relés, encargandose los contactodake es

del encendido de las luces, y por consiguientéieio la carga mas grande de trabajo eléctrico.



Otra representacion simbdlica es la siguiente:
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La numeracion esta indicada en cada contactoaplétacion sera la indicada:

85 - 86 Alimentacion bobina.
30 - Entrada de positivo desde bateria
87 - Salida de tension positiva al consumidor

La utilizacion practica, por ejemplo en un claxendibs bocinas de tono grave y agudo:
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Notese que el cable de alimentacion al conta@toomo el de salida a los consumidd8@ses de seccidn
mayor al del circuito de excitacion de la bobin& {86), con lo que es de facil comprension queles
contacto del relé el que soporta la mayor corrientgue es preferible la sustitucion de este agtes
cualquier elemento del propio vehiculo, pues etecds un relé vy el trabajo de su sustitucion apeti
comparacion con el de un conmutador de luces, jparo. Ni que decir tiene que podemos jugar con
todos aquellos elementos susceptibles de ser edosnehediante un interruptor y que por su elevado

consumo pudieran deteriorar los contactos queritaooan.



