EL CIRCUITO DE INTERMITENCIA. ESTUDIO

Y MODIFICACION PARA SENALIZACION DE AVERIA

El circuito de intermitencia

Son muchos los vehiculos clasicos que no dispoeeeidalizacion de averia, Si bien no es obligasaria

instalacion si es conveniente. Lo primero seraaimeso estudio del circuito basico de intermitenpaa

posteriormente tratar la modificacion del circisio que afecte a su funcién original.

A continuacion, el esquema representado muestralémsentos tipicos de un circuito de intermitencia

basico.
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Existen dos tipos de bote o relé de intermitencigecénico y electronico.

El primero se basa en la accion de una lamina Binatque hace las veces de interruptor, y quellev

arrollado un hilo de nicrom, el cual se calientpado de la corriente eléctrica a través de eluoicando
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Liave de cenizcio

Caja de fusibles,

Aelé de intermitencias
Conmutador de intermitenclas
Pilotos de- intermitencia [zguierda.
Pilotes da intermitencia derscha.
Lampara de tesfigo




temperatura al bimetal, que se deforma y abrerelith. En este momento, el hilo deja de recibir
corriente y se enfria, volviendo el bimetal a sgi@dn original, cerrando circuito y alimentandohéb,
iniciando un nuevo ciclo. La repeticion de estatosi es 0 que provoca la intermitencia del cicuit

Otro tipo de bote mecanico es el denominado pdo ‘daliente”, que se basa en la dilatacion de londti
calentarse por ser atravesado por una corrientgriel® El hilo en reposo queda tenso, y mantiene
levantada una lamina a modo de interruptor. cuaidailo se destensa al dilatarse por accion de la
temperatura, la lamina cierra circuito y cortocitalia alimentacion del hilo través de la resisiariR”,
volviendo a su longitud original abriendo el citoude luces. El circuito de alimentacion del piloto

indicador actia mediante un relé compuesto pooténia “A” y el contacto “Al” .
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Este sistema corresponde al los modelos mas astadpiSEAT, entre otros.
El relé electronico estd compuesto por un tempdorz&lectronico, que excita un relé contenido en el

mismo bote, y cuyos contactos abren y cierranreliito.



Como puede verse, el bote o relé de intermiterdigsone de tres contactos, nombrados generalmente
como “L”, “+” y “P”. El contacto “+” recibe tensidpositiva, bien directamente de bateria a través de
fusible, bien por contacto. El contacto “L” es elegpuesto a través de las lamparas efectlia laapeest
marcha del circuito de intermitencia. Va conectatlpunto comun del conmutador de direccion, que se
encarga de cerrar el circuito de direccion queesponda. El cableado en este elemento es clavdapara
modificacion del circuito.

El tercer contacto “P”, es el que se encarga deealiar la lamparita indicadora.

Modificacion para sefalizacion de averia

Como se hacia referencia anteriormente, uno deellementos a tener en cuenta en el circuito de
sefalizacion de averia, es el conmutador de ddecEiste se encarga de mandar la tensién quegkedle

punto “0” hacia los puntos “I’ 0 “D”.
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Los tres hilos que salen del conmutador, los hemaxcado como “D”, “0” e “I", para referirnos mas
adelante a ellos con propiedad.

La modificacion en si es sencilla, necesitandoaminte tres circuitos que se cierren simultanearant
actuar sobre ellos. Esto puede ser mediante unuwtador de tres circuitos o mediante un relé. Tanto

uno como a otro les hemos numerado sus contaatadgudlitar la tarea



Conmutador 3 circuitos
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Relé 3 circuitos
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La base del funcionamiento de la sefializacion @eiawes simple. La explicacion la haremos por
puntos, e iremos indicando la forma de conexiércdemutador o el relé.
1 - Comunicando entre “0” - “I" o entre “0” - “D”, anseguimos que se active la intermitencia. Los
contactosl y 2 iran cableados a “0” y cualquiera de los otros dosn esto conseguimos poner en
funcionamiento el circuito.
2 - Comunicando entre “I” y “D” hacemos que enciamdamultaneamente las lamparas de las dos
direcciones. Los contactdsy 5 iran cableados a “I’ y “D” indistintamente.
3 - El encendido de la lamparita indicadora se ha@ando corriente desde la lamparita (8) de la
instalacion original (punto P en el esquema a naatiion), y haciéndola pasar a través de los cstac
y 8, con lo que haremos que encienda Unicamente cdandiona en modo averia
4 - En el caso de colocar un relé, dispondremosit@nruptor para la alimentacion de los contactgsBA

de la bobina. Puede ser un interruptor de tiragor‘seta”, que lleva incluida la lamparita.



Ahora vamos a concretar las conexiones indicanslpumtos ahorrando hilos:
Hl” - 1
HOH - 2

Puentear los contactos 1 y 4 del conmutador o relé

“D"-5
“P"-7
Piloto - 8

Nétese que indicamos primero los puntos de conexibespués el contacto del conmutador. Se entiende

gue una conexion del piloto va a masa.

Si las conexiones las hacemos de manera impecain® ya hemos aprendido a hacerlas, y si seguimos

las indicaciones, la complicacién es minima y atfanamiento no tiene que acarrear problema alguno.



Circuito simplificado utilizando los interruptores FAE 65760 / 62040

Esta modificacion solo es valida para intermitemician bote electronico, que poseen la caracteridéc
poder funcionar bajo unas cargas minima y maximava&ios, con una amplia tolerancia, por lo que
admitira la puesta en funcionamiento simultanetodas las lamparas, cosa dificil con el bote mecani
con menos margen.

El interruptor referido es el siguiente:

Reemplaza / Suitable:

Como vemos, posee cuatro conexiones, siendo laisupe prevista para conexion a masa a fin de
proveer de negativo al piloto sefalizador. Lassotras conexiones permanecen abiertas en posieion d
reposo, y cerradas entre si en posicion de trabBfia particularidad la podemos aprovechar
conexionando indistintamente cualquiera de lagiasldel interruptor a los puntos “I”, “D” y “0” del

conmutador de direccion.
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De esta manera cerramos simultaneamente el drdaitintermitencia y ponemos en comunicacion los
dos circuitos de direccion. El pequefio inconveriesd que el interruptor es un poco grande y para
algunos modelos de vehiculos puede no ser muyoesteét
Otra solucion esta en el uso del interruptor FABA4&E mas discreto y con posibilidad de colocarlareso

un soporte a tal efecto, de referencia 62030.

I Reemplaza / Suitable:
2 Talbot 0053966800
4453966800
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Como vemos posee igualmente tres conexiones panieceito de trabajo y otra para el negativo de la

lamparita.

Reemplaza / Suitable:
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El soporte preparado para el interruptor es elesgmtado en la imagen anterior, dispuesto para aqaie

desee 0 no tenga manera de efectuar la mecanizzaniamrel mismo.



